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A. ZDUVODNENI

A.1 Predmluva

Cilem projektu je zajistit zakaznikn prepravitelnost jejich nakladpii konkurenceschopnych
cenach peprav, zabranit zhorSujicimu se stavu strategiclyepravnich tras a prosazovat do
projeki na €chto trasach parametry, které umozni vyuZivat tyasy pro &zké a
nadrozndrné gepravy.

Pro zajis¢ni popsanych dil je treba stanovit a udrZzovat navrhové parametry aftespo
zékladnich trasach umidjicich propoijit nejélezitsjsi logistické uzly v ramcCR. Jedné se
piedevSim o fistavy, vyznamné hratni prechody, jaderné elektrarny, n@jezitejSi
pramyslové podniky, strategicka nadrazicema pro pekladku €zkych a nadrozgrnych

naklad, klicové rozvodné stanice.

V minulosti se vzil pro trasy spojujici tato mistasphujici stanovené technické parametry
nazev ,Péatgoové trasy“. Tyto trvale upravené trasy hraly svonamnou roli i v rdmci
obranyschopnosti zem Piijezdnost &chto Patéovych tras je dnes jiz na mnoha uUsecich
naruSena tak hrubym &gobem, Ze dnes iz néreme mluvit o Patevych trasach, ale o
prosté udrZitelnosti epravitelnosti &Zkych a nadrozéinych néaklad v CR. Zastaveni
zhorSovani stavuéthto tras je pak naSim néfgim uUkolem. PoSkozovangchto tras
zhorSenim jejich technického stavu nebo sniZenifijezuinosti ohroZuje jedinou moZznost
logisticky obsluhovat zakazniky.

Pateoveé trasy jsou dnes leckde jiz jedinou alternativounoziujici prepravu &Zkych a
nadrozndrnych néaklad. Ri¢ni prepravy se potykaji s nedostatkem vody f@ppavu po
Zeleznici neumaiuje nevyhovujici pijezdny profil. Je tedy nutné co né&jk zabranit
vytvareni nevhodnych staveb na&chto trasach. Jedna se o problém takzvanych zlatych
staveb. Tedy mo8t kiizovatek, mimouroiovych Kizeni, okruznich iZovatek, a ostatnich
staveb, které se nedajftgonat bez nakladnych &snych Uprav. Jsou tak do nekéme
vynakladané nemal&astky za kratkodobou Upraviéchto staveb bez zlepSeni jejich
piepravnich parameir Lze tak s nadsazkaitict, Ze se jedna o zlaté stavby, néle ¢asto
jedna o mnohonasobné&epySeni samotnychig@pravnich naklad Jedna se ipdevsSim o
néklady na podepirani maésa ntieni jejich deformaci, Upravy profilurgpravnich tras a
kiizovatek, upravy okruznichtizovatek, vytvéeni ramp pro fekovavani mimourasovych
piekazek.

V sowtasné dob nejsou parametry pro tyto dopravni stavby defimyy&druzenCESTAND
sice vypracovalo jiz v minulosti materidl o Paweych trasach, tento vSak nebyl
Ministerstvem dopravy ijat. Pfesto se tento material stal avodi absence jinych
zédkonnych norem neoficialnim pracovnim materialddiky nému se dostéavajilenové
CESTAND jiz dnes k realizovanym dopravnim stavbamh®&el v3ak jiz ve fazi pbehu
realizace. V této fazi je v3ak jakakoliv #ma jiZ schvaleného projektu velice slozita, nakéadn
a leckdy jiz nerealizovatelna. Stavby jsou pak@d@sprovizorre upravovany. Nasi zakaznici,
vétSinou vyznamné vyrobni podniky, maji vysokou spefskou a sociélni roli a jsou
schopni si tyto zeny i pies zvySené naklady prosadit. NaSim &&m je tedy pokusit se
vstoupit do vystavby ve chvili, kdy jsou nakladyzaranu minimalni, tedy ve fazi projektové
piipravy. Jsme f@swdéeni, Ze investiv a projekni firmy vytvéeji tyto nevhodné stavby
pouze z neznalosti dopravni vyznamnosti danéhaantst naSich zkuSenostech vime, Ze jsou
ochotni hledat spot@aresSeni.
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Z uvedenych dvoda pristoupil v sodasné dob CESTAND k vypracovani é&chto
podrobréjSich podminek, které jiz podrogntesi konkrétni podoby jednotlivych dopravnich
staveb na zbyvajicich fragmentech Pagch tras a moznostech jejichéb@vného propojeni.
Na zaklad tohoto materialu by pak mohlo dojit k hledani ogtinich parameirdoitenych
dopravnich staveb a mozZnosti z&jtjejich zavaznosti.

Tento projekt podporuje a k jeh@Seni nas vyzval Narodni strojirensky klastr, otéro
sdruzeni dopraicCESMAD Bohemia aCEPS. Jejich dopotwijici stanoviska jsouiflohou
tohoto dokumentu. Déle byla problematika pawgch tras konzultovand s ministrem
pramyslu a obchodu panem Mladkem a byla jim vigdé plnd podpora tohoto projektu.
Projektu nutného pro vytveni vyhodwjSich konkuretinich podminek @imyslu,
stavebnictvi a energetice. Problematika gty a zajiini sjizdnosti pat®vych tras pak
hraje také dleZitou roli v oblasti obrany zenNa bliz§i pozadavky MO k dané problematice
vV sowasné dob cekame.

Material o udrZitelnosti i@pravnich tras’R by m&l do budoucna nahraditj doplnit do
sowasné doby uzivany material pé&teych tras. Ml by umoznit odpo¥dnym pracovnitm
vyuzit metodicky zpracovany material pro zamezdmbrzujiciho se stavu,fipadré pro
napravu jiz nesjizdnych, v tomto materialu wggych gepravnich tras pro nadimeé a &zkeé
néklady. Ml by se stat odbornym pomocnikem vSech pracaynikteti se touto
problematikou zabyvaji a Zidodi absence zakonnych matetialemaji zéeho ¢erpat. Na
vzniku tohoto materiélu se spolupracovalggni ceské firmyCR v tomto oboru affzvani
odbornici. Déle &ujeme firne Pontex a vSem dalSim spolupracovimik za pomoc
realizaci tohoto projektu.

Za oborové sdruzedlESTAND a jehazleny
gedseda spolku Jaroslav Nosréti
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A.2 Uvod

Vedeni tras pro fepravu ¢Zkych a nadrérnych naklad bylo feSeno do roku 1989
samostatnymi fedpisy. VCSN 73 620%atizeni mostbyly definovany zatzovaci soupravy
pro tyto trasy aCSN 73 6201Projektovani mostnich objektdefinovala poZadavky na
podjezdné vysSky na uvedenych trasach. Vedeénohtd tras bylo poplatné tehdejSimu
rozmiséni strategickych mmyslovych podnik zejména ve spojitosti s ,atomovym
programem* a dale pozadavky vojenskymi. Po roc& 188 systém patevych tras postugn
opustn a zvySené pozadavky na zatiZitelnost fhaosisp. podjezdné vysky byly nadale
dodrzovany jen stochasticky nebibec.

Na pavodnich trasach byla postaversda novych objekt nebo dokonce celychigdozek
komunikaci, které byly navrzeny bez uvazeni jepolohy na pat@vych trasach.

Stavebg-technicky stav stavebnich objéktna €chto trasach se postupnzhorSuje.
Dusledkem uvedenych skudteosti jsou stale obtiZf$i zajiSéni dopravni cesty proiepravu
téZkych a rozmarnych ndklad (TRN) a s tim i zvySujici se naklady na z&jisttéto cesty.

Ceska republika je zemi s vysokym podileitkého strojirenstvi, jehoz produkty ve Zném
metitku vyZaduji pepravit k zakaznikovi nakladgké a rozmarné. Vyznamny podil exportu
na produkci zdejSich firem vyZzaduje zajistitepravu na velké vzdalenosti s maximalni
efektivitou. MoZnost vyuZiti Zeleztni dopravy je znéné omezena a to zejména s ohledem
na prostorové omezenitpezdnym profilem, neexistujici navaznosti narpyslové podniky

a tim vznik& nutnostipkladek apod. Proto jestsina vyrobk transportovana po silnici du
do pistavu (MEInik, Lovosice, Bratislava) odkud pokagi lodni cestou nebo na hrani
piechody. Vyznamn&ast gepravovanych nakladje ucena pro domaci cile (elektrarny,
zaizeniCEPS, strojni vybaveni vyrobnich podai&pod.).

A.3 Hlavni problémy prepravy

MozZnost realizaceipprav €Zkych a roznirnych naklad (TRN) komplikuji nebo prodrazuji
zejména nasledujici skudteosti:

* Nevhodné srrové ieSeni trasy a dalSirgkazky a stavebni prvky, které neumoji
praijezd soupravy TRN. Jednd se o historicky probletkatimista (Uzké s&nove
komplikované piijezdy v zastavb apod.), ale i mista, kde byly provedeny v posledni
dok® nevhodné Upravy okruZniclikovatek, dopravnich osivka, umistni dopravniho
znaeni apod.

* Nizké podjezdy pod mosty nebo pod vedenimi inZesyits siti. Jedna se o &kategorie
problémi. Jednak o historicky vznikla mista se sniZzenoujgzbhou vySkou, kde jsou
nutné objizdné trasyétsinou i pro Bznou nakladni dopravu. A déale o to, Ze vismme
dohs bézré pozadovana podjezdna vySka 4,80 m prepmvu TRN wadt piipadi
nevyhovuje.

e Staveb® technicky stav mos&t Na hlavnich trasdch, po nichZz je v &snosti
realizovdna valna &Sina geprav TRN je fiblizné c¢tvrtina ve stavebnim stavu IV
(uspokojivem) a horsim. U vSeakchto mosi je sniZzena zatiZitelnost vlivem zhorSeného
stavebniho stavu. Tento stav ovilije i bkEZnou nakladni dopravu.

» Nizka zatizitelnost mo&tvznikla historicky. Na uvedenych trasach se vysjeyfada
mosti postavenych v dobach, kdy byly nizSi poZzadavkyat#eni most, a z toho plyne
jejich snizend zatiZitelnost. Tento stav oMlije i kEZnou nakladni dopravu.
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* Nedostatky v evidenci stavu a zatizitelnosti mogtyto Udaje sice jsou shroma&hy
v systému BMS (Bridge management system), ale kdale vSechny Gdaje jsou aktualni
a informace o zatizitelnostiidéryhodné.

* Naklady spojené s technickym zaji$im mozné trasyippravy a statickym zaji&tim
nednosnych most ¢asto tvdi vétSinu naklad na gepravu vyrobku a sniZuji jeho
konkurenceschopnost.

Rada popisovanych problénse netyka zdaleka jenigpravy TRN, ale nakladni dopravy
obecr, pouzivani vhodnych technicky¢bSeni na vybrané siti komunikaci by zlepSilo nejen
moznosti pepravy TRN, ale obeénvytvorilo bezpénou a spolehlivou sikomunikaci pro
nakladni dopravu.

Pro gepravy rozmirnych naklad neni mozno vyuzit Zelezti si€ z divodu nedostat@ého
priajezdniho profilu a v dnesni dékepravidla ani lodni plavby, ktera trpi dlouhodobym
nedostatkem vody.

Nektefi vyrobei (Skoda Power, Skoda JS...) byla nucena trmi vyrobu zvlag tszkych
nebo rozmirnych vyrobkKi, protoZze po provedeniimkumu dopravni cesty bylo zj&to, Ze
naklady na dopravu bytgsahly 40 % ceny vyrobku nebo by vyrobek nebylomogZepravit
vibec.

A.4 Cile

Cilem tohoto projektu je zejména:

Zabezpéeni grepravy pro
o pramyslové podniky (vyrobni prosdky a vyrobky),

o energeticky pimysl (elektrarny a energetickérgmosové soustavy, zapsi
energetické saistainosti zend),

o obranu zem (t¢Zké obrrné vozy a technika armadiR a spojent).

Prijmout zavazny technickyipdpis pro navrhovani komunikaci a miosa patéovych
trasach. Navrh takovéhdaulpisu jetasti B tohoto dokumentu.

Stabilizovat patve trasy pro&Zke a rozmirné geepravy.

Pro dosazengcthto cili je zasadni:

Zamezit vzniku novych iekdZzek v podab nevhodi feSenych kzovatek,
intravilanovych Udprav, #Zeni s inZenyrskymi <ii, osazeni dopravniho ztemi a
bezp&nostnich prvi apod.

Dbat nafadnou a ¥asnou udrzbu mostnich objéktFi planovani oprav ugdnostnit
mosty na pat@vych trasach aipprojektech oprav a rekonstrukci minstbat pozadawk
které plynou z jejich polohy na p&beé trase.

U mosti s historicky nizkou zatizitelnosti provést jeji ¢teni, pokud bude tato
prokazana, hledat cesty ke zlepSeni stavu (v zétisia ekonomickém porovnani variant
a staveb#&-technickém stavu mostu navrhnout zesileni kons&utebo jeji festavbu).

Aktualizovat evidenci moét zejména informaci o jejichifgazeni k systému p&te/ych
tras a ovfit a aktualizovat hodnoty zatiZitelnosti.
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Je Zejmé, Ze dchto cili neni mozno dosahnout okandzisnahou je okam#itzamezit vzniku
novych grekazek a v dlouhodeéfsim vyhledu v southu s planovanymi stavebnimi Gpravami
postupr dosadhnout optimalniho stavu.

Zavedeni patevych tras pro fepravy TRN neni vazano na okamzité stavebni imeesti
Predpoklada se, Ze ustanoveiiégpisi souvisejicich s vyti@nim patéovych tras se bude
implementovat postugipro nové stavby a rekonstrukce sehto trasach.

Cilem je postupt zlepSit pfijezdnost pat@vych tras a tim zvysit bezgmost konstrukci na
téchto trasach a snizit naklady na z&j$tdopravni cesty. Toto sniZzeni nakladkong&ném
dusledku povede k zaji&ti bezpénosti zend, energetické saistatnosti a ke snizeni ceny
exportovanych vyrobk primyslovych podnik, zvySeni jejich konkurenceschopnosti a
posileni postavertieského pimysiu.

A.5 Navaznost na gedpisy vCR a zahrani¢i

V obecné rovia definuji parametry pro siltimni provoz zakon 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich ve zmi pozdjSich gedpigi a vyhlaSka 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich ve&n pozdjSich gedpigi.

Projektovani a technick@&seni silnic a dalniteSiCSN 73 6101 a navazujictguipisy, pokud
se jedna o mistni komunikace v intravilaneckstnpak platiCSN 63 6110 a proikovatky
se jedna aCSN 63 6102 a nagnnavazujici pedpisy. Prostorové uspidani most a jejich
podjezai fe$iCSN 73 6201, jejich zatizeQiISN EN 1991 a navazujictgdpisy.

CSN EN 1991 pedpoklada, Zze ministerstvo dopravy stanovi tragyzmysené zatizeni, coz
by stanovenim pétevych tras bylo vkeSeno.

Ustanovenim patevych tras nebudou d&nény minimalni parametry uvedené ve
jmenovanych fedpisech.

Predpoklada se zejména nasledujici dépimebo rozgeni pozadavk pro patéové trasy pro
prepravu TRN:
- Upravit poZadavky na podjezdné vysky séehto trasach.
- Doplnit poZzadavky na minimalnii&bvé usp#adani.
- Uvést pozadavky na ¢keni pijezdnosti trasy a ikkovatek soupravou taba a
podvalniku.

- Navrhnout vhodn&eSeni pro pateve trasy a tato pak na nich preferovat zejména
v oblasti kizovatek a pod.

- Zhlediska zatizeni maststanovit si pat¢ovych tras adzkou zatZovaci soupravu
v ndvaznosti n&@SN EN 1991.

A.5.1 Zahrani¢ni predpisy

Vyznamny prvkem a konkuréni vyhodou ve #tSiné vyspilych evropskych zemi je to, Ze
velké vyrobni kapacity jsou umésty ¢asto v &sné blizkosti evropské vodni cesty (splavné
feky, kanaly, namimi pfistavy apod.) a s@asré je dopravni cesta na velmi kvalitni Grovni
s dimenzemi proiepravu velmi&zkych i roznérnych naklad.

Systém tras proippravy TRN ma #&Sina zpadoevropskych statvelmi propracovany
systém ma Velka Britanie, kde existuje systém segpii tras pro #izna zatizeni s tim, Ze
trasy v nejvysSi jidé" umoziuji prijezd souprav o hmotnosti az 600 t. Pdwé trasy jsou
definovany v map a tvai hlavni sf komunikaci pro fepravu TRN mezi @myslovymi

-5-
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centry a pistavy. Podobny systém ma tiégad také Francie se zatizenimi souprav do 400 t a
dalsi zem.

A.6 Statistika tézkych a nadrozmérnych pieprav

Pro vytvdeni gredstavy o rozsahu prowdych Zkych a nadroz#rnych pgeeprav vCR bylo
provedeno v minulosti interni statistické igei mezi dopravci. Pouzivanéepravni trasy
jsou zpravidla shodné s hlavnimi trasami nakladmsabni dopravy obeé&na proto jeitba
nize uvedena data uvazovat také v souvislosti a&wrvysSim dopravnim zatizenirachto
komunikaci. Navrhové parametry definované v tedknigasti proto slouzi také k zaje&ti
vySSi spolehlivosti &chto tras | pro &nou nakladni dopravu a zvySenou Zivotnost a
bezpé&nost pro dopravu obeén

A.6.1 Poket provedenych greprav

Vzhledem k tomu, Ze neexistuje centralni evidenimpmav, bylo nutno vychazet z udaj
jednotlivych dopravit. Byly shromazdny Gdaje od 8 nejvyznany$ich dopravé v CR, ktei
pokryvajici tSinu vSech oficieléd provedenych ieprav vletech 2013 — 2015. Byly
sledovany jen fepravy vedené mezi hlavnimi zdrojovymi misty a htaimi prechody resp.
piistavy, tedy pepravy vedené po navrhovanych pawych trasach. Statistika neobsahuje
piepravy na kratkych vnitrostatnich trasachiegsavy stavebnich prefabrikatapod.
realizované stavebnimi firmami a taki&@pravy, realizované zahrg&nimi dopravci.

V uvedenych letech bylo realizovanéntito osmi dopravci fes 6 tisic peprav TRN, coz
odpovida piblizné 623 tisiéim tun nakladu. Hlavnimi zdrojéthto geprav byly pémyslové
podniky v oblasti Ostravska, PknBrna, Hradce Kralové a Chrudimi. Cilovymi bodykpa
byly zejména fistavy v Melnice, Lovosicich a Bratisl&va dale hragni prechody, zejména
Krasny Les, Rozvadov a Dolni Diiste.

A.6.2 Naklady na prepravy

Cena zaji&ni prepravy je zavisla na hmotnosti a velikosti nakladiélce trasy dads dalSich
parametii. Celkové naklady na zaj&ti dopravni cesty na jednugpravu se standaréin
pohybuji giblizné v rozmezi od 20 tis. do 3 mil.&K

Presna statistika vSech vynaloZzenych naklad zajis&ni dopravni cesty neni dispozici, ale
byl proveden kvalifikovany odhad a Izereppokladat, Ze naklady vynaloZené na vySe
uvedenych vice nez 6 tisiégprav v letech 2013 — 201%ggahly 0,5 mid. K

Stejre jako jsou naklady na jednuagpravu velmi variabilni, je variabilni i jejich pibesha cerd
piepravovaného vyrobku. Pokud budeme uvazovat jéikbap ocelovou konstrukcidiného
strojirenského nebo stavebniho typu o hmotnostitl{jeji cena na vystupu z vyrobniho
zavodu 4 — 8 mil. K Naklady na zajighi prepravni cesty se pak budogzb¢ pohybovat
mezi 100 — 500 tis. K Budou takgeinit cca 1,3 — 12,5 % z ceny vyrobku. Jejich Uspiata
muze podstatnym Zgobem ovlivnit konkurenceschopnost takoveho vyrobku

A.7 Ekonomické dopady

Pfi uvazovani o zajighi patéovych tras a technickych pozadavcich rajan tteba zvazit
ekonomické dopady. Okamzité fingm néklady pi stanoveni patevych tras a schvéleni
technickych podminek budou nulové. DalSi nakladgdauzaviset na typu objektu, a zda se
jedna o novostavhti rekonstrukci.
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A.7.1 Komunikace

Zarazeni komunikace do systému pategch tras s sebou nenese Zadné okamzité naklady.
Urcité vicenaklady Ize ig@dpokladat v okamziku, kdy bude na této trase pkne stavebni
Uprava, pelozka, apod. Tyto by &y byt provadny dle pravidel a pozadatrkplynoucich

Z jejich z&azeni mezi patevé trasy.

Opateni navrhovana pro pdteé trasy jsou z hlediska naktadomerné malo vyznamna, lze
piedpokladat, Ze vicenaklady s nimi spojenéiesfhnou 2 —5 % stavebnich naklath
provedeni rozsahlejSi stavebni Gpravy. U lokalniprav malého rozsahu seibe jednat o
procento vySSi, naopak u novostaveb komunikacude fednat prakticky o nulové navysSeni.

A.7.2 Mosty

V néasledujicich letech bude pelba bez ohledu na existenci pFatgch tras provést
rekonstrukci most, které jsou jiz dnes ve Spatném stavebnim stagdnal se o mostni
objekty, které jiz omezuji nebo budou omezovabjgrdnost &hto tras pro vesSkerou
dopravu, & uz nakladn€i osobni.

Byla provedena studie mdstizné délky navrzenych na zvySené zatizeni §ikét gepravy.
Z této studie vyplynulo, Ze u madbéZnych rozgti nedochazi k néstu naklad na vystavbu,
u most s velkym rozptim navrZzenych na toto vyssi zatizeni je pakistado 3 % stavebnich
naklad.

A.7.3 VIliv na konkurenceschopnost

Jak jiz bylo uvedeno, vyznamdésti vyrobci a fepravci v obdobi uplynulycttitlet vyrobili

a prepravili vice nez 6 tisic vyrolik které musely bytigvezeny jako nadénny naklad. Za
jejich prepravu k zékaznikovi (jen za&ast gepravy na GzemiCR) bylo vynaloZeno
cca 0,5 mld. K na zajis¢ni dopravni cesty. Tyto naklady repesly zadné zlepSeni stavu
komunikaci a byly feneseny na zakazniky, Ktdézké a rozmdrné vyrobky objednavaji.
Uveden&astka tak z&Zuje ceny takovych vyrolika sniZuje jejich konkurenceschopnost.

Vzhledem ktomu, Ze na hlavnich dopravnich trasgcu jiz dnes mosty, které svou
zatizitelnosti zcela nevyhovuiji, fada nepijezdnych mist na komunikacich, jsotepravy
vedeny po objizdnych trasackimz se prodluzuje ippravni vzdalenost. Hledanfgpravni
trasy se stava stale obtéfi a nakladysSi, to vytv&i konkureni nevyhodu zdejSich
vyrobai v porovnani se ze¢mi, kde je pepravni cesta jagrdefinovana.

Je Zejmé, Ze zavedeni pébwych tras samo o sélmebude mit Zzadné zasadni okamzité
dusledky, ale Ize fedpokladat, Zze bude dochazet k postupnym Uspor&tadiana zajistni
dopravni cesty. Tyto Uspory se promitnou v podsikhmzit do cen vyrobk.

A.7.4 Vliv na bezp&nost statu

K vySe uvedenym vlig/m na konkurenceschopnosieskych podnik je treba picist
vyznamny vliv na bezgmost statu.

Jedna se o zajiSti obrany armadof’R a jejimi spojenci umoznim pepravy &zkych
obrrénych vozidel a zZazeni. Tato vozidla vyZaduji garantovanou unosnosisti na
vybranych trasach a garantované parametry silmiggpich plynulé pekroieni.

V bezpénosti statu jefeba uvazovat i s energetickou beapmesti, tedy zaji$him dodavek
zejména elektrické energie. Pro tu je nezbytnéstjipiepravitelnost &Zkych kusi

transformatok, generatar a turbin do elektraren a rozvodenékderé z nich bylo mozné
piepravovat ¢asténé po Zeleznici a v cili dopravit po silnici. S postiym chatranim
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Zeleznénich pgeekladi§ je vSak stale &Si ¢ast cesty provamha po silnici. Navic jeieba
uvazovat také sifstupem k pekladisSti gepravni soupravou, kterd i prazdna dosahuje
znanych hmotnosti a rozéni. Velké transformatory pak neni mozné po Zelezpiepravit
vibec a jeiteba vyuzit vyhradhmoznosti pepravy silnéni.
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B. TECHNICKA CAST

B.1 VSeobecnadast

B.1.1 Uvod

Preprava &kych a rozmarnych naklad (TRN) je nezbytnou podminkou existence a rozvoje
téZkého strojirenstvi a zaravenutnou podminkou pro zaj&ti fungovani a udrzby v oblasti
energetické (zdroje elakty a provoz penosové soustavy) a dalSich.

Pro zajiséni prepravy TRN je nutné definovat p&teé trasy pro fepravy TRN a podminky
vystavby a rekonstrukci komunikaci a mostnich difjela €chto trasach.

Tento edpis tyto trasy a podminky definuje, a dale obgamokyny a doporeni pro
ovérovani &inka provedenych nadénnych geprav po celé siti komunikaci i mimo pidee
trasy. Navazuje na platn€SN EN a dopluje réktera ustanoveni pro jejich pouzivani
v oblasti patéové sit pro grepravy tzkych a roznirnych naklad v CR.

B.1.2 PouZivané zkratky, zn&ky a pojmy

B.1.2.1 Zkratky
BMS  Bridge Management System (Systém hosfedas mosty), internetova databaze
ML mostni list
MPM  mimaradnda prohlidka mostu
PK pozemni komunikace
SDP stedni clici pas
TNV  tézké nakladni vozidlo

TRN  ©Zké a rozmarné naklady

VL vzorove listy
B.1.2.2 Pojmy

navrhova souprava Souprava na&dmeé epravy pouzivana pro navrh vozovek,
kiiZzovatek a zatizeni mdst

prajezdny profil nakladu Prostor nad vozovkouiitpémiezu, ktery je vymezen
navrhovymi rozmiry soupravy s nakladem.

prajezdny profil naésu Prostor nad vozovkou vignémiezu, ktery je vymezen
navrhovymi rozmiry ndwsu.

vle¢né kivky nakladu Rdorysna plocha vymezena obrysy soupravy s naklaem
prijezdu zvolenou stopou.

vle¢né Kivky nawsu Ridorysna plocha vymezena obrysy navrhové soupréivy p
prijezdu zvolenou stopou.

stopa pejezdu Stanovena trasa soupravy pro névavéieni pjezdu na

vozovce a Vv Kzovatkach.
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B.1.3 Souvisejici normy a Fedpisy
« (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
« (SN 73 6102 — Projektovanfikovatek na pozemnich komunikacich
« (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

« CSN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci. Zaklagstanoveni pro navrhovani
(duben, 1995)

« (SN 73 6133 Navrh a provéni zemnihodlesa pozemnich komunikaci

« (SN 73 6201 — Projektovani mostnich obje0.2008)

« (SN 73 6209 — ZéFovaci zkousky most

« (SN 73 6221 — Prohlidky mdspozemnich komunikaci

« (SN 73 7507 — Projektovani tugel

« (SN EN 1990 — 1997 Eurokddy pro navrhovani konsirukc

« (SN ISO 13822 — Zasady navrhovani konstrukci — Hoenbexistujicich konstrukci
e TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikastiofpad, 2004)

» vyhlaSka 104/1997 Sb., kterou se provadi zakorzemaich komunikacich

» vyhlaSka 341/2014 Sb., o schvalovani technickéabpilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich

e z&kon 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

B.2 Stanoveni pat@&ovych tras TRN

B.2.1 Popis a zdivodnéni paterovych tras a jejich druhy

Pate¢ovymi trasami pro fepravu TRN se rozumi stanovené komunikadejaé silnéni sig
propojujici hlavni zdroje a cilefgprav TRN. Vzhledem k tomu, Ze v sasné dob je na
hlavnich patesvych trasachiada pekazek, které jsou pragpravu TRN nefekonatelné, jsou
v mistech &chto pgekazek definovany objizdné trasy, pré&rplati stejna pravidla jako pro
patgove trasy.

Stanovené podminky plati pro vSechny iomavrhované nebo upravované objekty ¢&hto
trasach. Pokud stavajici objek&rnto pravidiim nevyhovuiji, pak je nutnarigejich Gpravach
dbat podminek uvedenych v tomtiegpisu.

Jsou definovanyitdruhy tras:

o T&Zké — kde se fedpokladaji zvySené naroky na prostorové ifgéni i zatizitelnost
mosti.

* RoznErné — kde se fedpokladaji zvySené naroky zejména na prostoropéradant,
z hlediska zatiZeni posiastavajici ustanoveni normy pro zatizeni mm@$sN EN 1991
pro vybrané trasy — souprava 300 t.

o PrileZitostné a déasné— pro stavajici objizdné trasy nézdnych mist (prostor@wi
neunosnych mos} a pro malo frekventované strategické cile (ebekiy, trafostanice,
apod.). Naroky na tyto trasy odpovidajiiadini k €zkym ¢i rozmérnym trasam.

-10 -
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B.2.2 Informace o pata‘ovych trasach
Podrobny popis Usékvéetre mapoveého podkladu viziffoha 1 a Floha 2.

B.2.3 Objizdné trasy

Na stanovenych patvych trasach jéada existujicich igkazek, které neni moznaadou
TRN prekonat. Proto jsou stanoveny objizdné trasglgpsnych Usek a jsou v uvedenych
piilohach také uvedeny.

Pokud dojde k odstr&ni existujicich pekdzek, budouifslusné trasy ze systému pgéteych
tras vyjmuty. Do té doby s nimi bude nakladano jakéddnymi pateovymi trasami.

B.3 Technické parametry paterovych tras

B.3.1 Parametry smérového vedeni trasy

Smerové fedeni tras se navrhuje ob&onsouladu €SN 73 6101 aCSN 73 6110. Pro
patgové trasy nenireéba definovat doplijici parametry. ZuZena mista, prvky pro zkbtdani
dopravy, historicky vedené komunikace centr§sti jinak omezena mista na trase ijebia
oV¢fit na pifijezd soupravy v souladu s kap.B.3.4.

B.3.2 Parametry vySkoveého vedeni trasy

VySkow musi byt trasa navrzena s vyskovymi zakruZovacibhduky v souladu €SN 73
6101. Pro pateve trasy neniréba definovat dopljici parametry.

B.3.3 Podjezdné vySky a Upravy podjezd a tuneli

Na patéovych trasach se standaédnavrhuje podjezdna vysSka min. 6,0 m. Tato vyska
nemusi byt dodrZzena v plném profilu podjezdu neboelu, ale konstrukce omezujici
podjezdnou vySku musi umoznitipezd soupravy TRN vysky 6,0 m w&@ min 9,0 m.

Na pateéove trase Ostrava — Bratislava jsou veamme dob prijezdy s podjezdnou vyskou
7,0 m. Upravy na této trase musi proto respektowet hodnotu. Tato trasa je Yilpze
vyznaena (Riloha 1).

Pokud neni u podjezdu trvalé a nedemontovatelnétkdice dodrzena podminka z prvniho
odstavce, musi byt navrzena moznost objezdu (ple¢Zoych rampach apod.)

B.3.4 K¥iZzovatky a owrovani prijezdu
Kiizovatky na pat@vych trasach se navrhuji v souladdSN 73 6102.

Pro vSechny #Zovatky je nutno prokazat jejichigezdnost pro soupravyrgpravy TRN, a to
vzdy vzajemn pro vSechny WZovatkové ¥tve zd&azené do systému pé&eych tras. R

ovérovani pfjezdnosti Kizovatky je mozno p#tat s nestandardnim {pezdem (pitjezd

protismérem apod.), ale nesmi se¢fat s couvanim soupravy.

Pro owieni pifjezdu po silnici je nezbytné uvaZovat §jpzdem navrhovou soupravou
tahae, na¥su o 24 osach a postrku. Podvalnik o ré@oh 3 x 40 m ma nezavistalitelné
ndpravy a fi ovérovani jeho pijezdu je tedy nutné uvaZzovat v demém Useku pouze
s vle&nymi kiivkami nawsu jednoduSe quorysré vymezenymi jeho rozmy a minimalnim
polomegrem ot&eni (obr. 1). Neni nutné uvazovatiglprysem tah& a postrku. ¥ ovéieni
prijezdu se nesmi uvazovat s nafidtn na chodniky a jiné plochy mimo vozovku, pokud
k tomu nejsou weny (obr. 2).

-11 -
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NAVRHOVA SOUPRAVA
. 4000 40000 4000 7000
| _-‘ 4000 36000 1 N

obr. 1 Navrhova souprava

Pokud je to s ohledem na beZpest provozu nutné, mohou bytiZovatky provedeny
s dopravnimi ostivky. Pokud neni mozné fikovatku gekonat bez vyhnuti seérito
ostrivkim, je feba je navrhnout jakoigjizdné viz kap.B.3.5. Stejrbudou navrzeny ostatni
piejizdné prvky, jako je prstenécprejizdnacast stedového ostrova okruznfikovatky nebo
rozSieni krajnice vozovky.

OVERENI
PRUJEZDU SOUPRAVOU

PREJIZDNA PLOCHA

PREJIZONE oSTROVKY &

o8

PREJIZDNY PRSTENEC
STREDOVY OSTROV

ZVYSENE OCHRANNE OSTRUVKY

obr. 2 Priklad ovéreni prijezdu

Okruzni Kizovatky je vhodné budovat dle platnych vzorovyddti| zejména VL 300.21,
VL 300.22 a 300.23 s fyezdem pes stedovy ostrov, jako ovalné nebo s vymezenou
kruhovou Usé&i (nag. viz obr. 3). VariantdeSeni pifjezdu okruzni kiZovatkou je teba zvolit

s ohledem na mistni podminky, zejména aby nebyiteesa bezpsost provozu (okruzni
kiizovatka by mila zistat vyraznym a ddb patrnym prvkem). Ekterd doportenaieSeni
jsou uvedena vifloze (Riloha 3).

Veskeré dopravni zidani v blizkosti kizovatek, které by bylo gjezdem soupravy détno
(pfejezdem dopravniho oétiku nebo blizkosti dopravniho zZfemi k trase), musi byt
provedeno dle kap. B.3.6

-12 -
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obr. 3 Priklady reSeni okruznich KiZovatek dle VL3

B.3.5 Piekézky provozu (ostiivky, prahy apod.)

Pokud jsou na patevych trasach navrhovany dopravni dgky, zuZeni tvéena zvySenymi
obrubami, zpomalovaci prahy, viezdové brany a podatopravni Gpravy, je nutné, aby mezi
obrubami byla ponechanaéha vzdalenost alesgict,0 m. Pokud neni mozné tuto vzdalenost
zachovat, jefeba navrhnout obrubnik a astek jako gejizdny.

VySka pekazky nesmi zasahovat daijezdného profilu nasu, nesmi tedy byt vySSi nez
200 mm (viz obr. 4).
DETAIL

| | g

PRUJEZDNY PROFIL TRAILERU

itk o T T PO~ §
LJ 4000 LJ

obr. 4 Priajezdny profil traileru

Prejizdné ostivky, prahy a podobné Upravy budou navrzeny za&sagiejizdnymi obrubami
a hrubym Zulovym odlazeim. Doporidena skladba je uvedena hage VL 300.31.

Pfi navrhu vjezdovych branied obcemi je vhodné navrhnout vyoseni pouze vjezitov
pruhu s ponechanim vyjezdového prulitmgho o dice 4,0 m. Na osivek pak bude osazen
bézny silnini obrubnik. Fipadné sloupy ostleni ostiivku je teba umistit v souladu s kap.
B.3.6. DopordenéreSeni je uvedené Vifpze (Riloha 4).

U v8ech navrhovanych Uprav je nezbytnétimoznost jejich pijezdu dle kap.B.3.4.

-13 -
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B.3.6 Piekézky v okoli trasy

Na patéovych trasach je nezbytné uvaZovatiggpavou nakladu vi&ie az 9,0 m. Viené
kiivky nakladu tedy odpovidaji navrzenym &mgm kiivkdm néaw¥su roz&enym o 3,0 m na
kazdou stranu. ProtoZe je mozné uvaZovatiepdem soupravy &dem vozovky nebo
vybranou stopou ip prajezdu KiZovatkou, nemusi se hranat@zdného profilu soupravy
shodovat s obrubou vozovky.

Prijjezdny profil nakladu je vymezen uvedenoukd&i, loZnou vySkou ndégu 1,0m a
navrhovou vyskou nakladu 5,0 m (na stanovené tateava — Bratislava 6,0 m). Schéma
prajezdného profilu viz obr. 5.

Y 9000 Y
1 .

PRUJEZDNY PROFIL NAKLADU

LA™

3000 I 3000 I 3000

J 1000

obr. 5 Priijezdny profil nakladu

Do tohoto profilu mohou zasahovat jen vyjiné snadno demontovatelné konstrukce
(kotvené na Srouby, sklopné, ob@, apod.). Spravceedhto konstrukci musi stp jejich
demontovani na nezbytnou dobu praijezd bez finatini nahrady. Rednosté se vSak
vSechny pekazky vyskytujici se vedle pabeych komunikaci umisti do vzdalenosti alaspo
1,5 m od hrany fijezdného profilu komunikace, i pokud nezasahujpdgezdného profilu
nakladu.

V piipact vyloznika sloup: verejného osstleni a podobnych konstrukci se dopasje
pouziti kulatych sloufp, na kterych je jejich vytgeni snadné. U hranatych slduje nezbytna
kompletni demontaz vyloZzniku, coz obnasi vyeadelSicas, kdy bude doprava a také funkce
oswtleni omezena.

Pokud je k demontovatelnyiéstem vySe uvedenychligkazek #izen frivod elektiny nebo
datové pipojeni musi toto byt snadno odpojitelné (hapres zasuvku nebo jednoduchou
skiin umisgnou @Fimo na z&zeni) nebo musi byt umodmo sklopenii vytoceni prvku i
zachovani ppojeni.

Dopravce TRN nese v plné fainaklady na demontdZz a zodpovida za to, Ze kduastru
nebude fi demontazi resp. Zné montazi poskozena. \¥ipac poSkozeni ponese veskeré
naklady na jeji opravu dopravce.

VySe uvedena ustanoveni se netykaji &ilitih svodidel a zabradli. \fipad osazenidchto
nedemontovatelnych prik které zasahuji do fjezdniho profilu nakladu, jeeba navrhnout
stopu pifijezdu soupravy tak, aby nebyly tyto prvky &gmi kiivkami nakladu dateny.
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B.3.7 KF¥iZeni s inZenyrskymi si&mi

Pokud dochazi keifkeni patgovych tras s nadzemnimi inzenyrskymigsii, pak musi byt
zachovana podjezdna vysSka dle kap. B.3.3. U veddafa vyZaduji bezgeostni odstup
(VN, VVN apod.) nesmi tento bezppstni odstup do podjezdné vysky zasahovat.

Pro podfirné konstrukce inZenyrskych siti plati th. B.3.6.

Podzemni inZenyrské &itmusi byt uloZeny v souladu gedpisy pro ukladani siti do
komunikaci. Stejnym Aysobem budou uloZeny i podgjizdnymi ostiivky a plochami.

B.3.8 DalsSi ustanoveni

Na patéovych snérové rozcklenych trasach jef¢ba pednost navrhovat takov&esSeni,
kterd se vyhnou nutnostigjezdu stedniho dliciho pasu (kuli prijezdu mimouroxovym
kiizenim, podjezdu nizkych nadjézatd.). Vzdy je teba dat pednost mimourosovému
feSeni pijezdu soupravy #Zovatkou, a to i u vratnychéwi kiizovatek, pokud to terénni
podminky dovoli.

Ve stisgnych podminkach, kdy neni mozné nebo efektivnistijprijezd KiZzovatkou
vratnou \tvi, je tteba o¥fit prijezd soupravy couvanim protisnem @gimou sjezdovou
Vétvi.

Pokud je nezbytné vyuzitrggezdu SDP, pouZiji se snadno demontovatelna nebdraci
svodidla.

B.4 ZatéZovaci soupravy pro mosty na patéovych trasach

B.4.1 ZatéZovaci soupravy

Pti navrhovani mostnich objeka podobnych staveb (propustkygope zdi apod.) se vychazi
z CSN EN 1990 a 1991-2 a jejich dodatk

B.4.1.1 ZatéZovaci soupravy pro roznérnou pirepravu

Na péatéové trasy pro roziéftnou gepravu se pohliZi jako na vybrané trasy d8N EN
1991-2 a i navrhu se pouzije zatiZzeni dle tabulky NA.2.2.

B.4.1.2 ZatéZovaci soupravy pro &€Zkou prepravu

Mosty na &Zkych péatéovych trasach musi byt navic navrzeny na&Zzataci schémasike
soupravy dle obr. 6. ZatiZzeni reprezentuje zjedBedé& schéma tate@ a postrku a 24 osy
podvalnik s hmotnosti 20t na napravu. Toto sch&wgmi &inky pokryva negzsi
realizované nadmmné pepravy provedené @eské Republice, a to ifippouziti dvou
podvalniki s vloZzenym roznaSecim mostem.

2x1500, 4500 34500 , 4500 2x1500,
730007 7 2341500 ] 73000

TAHAC PODVALNIK POSTRK
3x120kN = 360kN 24 x 200kN = 4800kN 3x120kN = 360kN

L R 1

obr. 6 ZatéZzovaci schéma&zké soupravy

Souprava se pohybuje v rezimu jediného vozidla askha bez pitomnosti chodg.
Pro podrobnou analyzu konstrukci se uvazuji dotgkmlechy dle obr. 7.
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TAHAC A POSTRK PODVALNIK
150 1350 150
pal H B

400

O

|1
|1

1500 |
obr. 7 Uspa‘adani naprav a dotykové plochy

1200 399 1200

400 1600
2000

O

B.4.2 Stopa prejezdu

Stopa pejezdu pro rozirnou gepravu (zvlastni vozidlo di€SN EN 1991-2) i pro
dopliujici soupravu prosgké trasy (dle tohotoipdpisu) je stanovena projektantem mostu.

Stopu fejezdu stanovi projektant tak, aby vzdalenost égy $topy od zvySené obruby nebo
krajnich svodidel na mastyla alespt 3,0 m. UvaZuje se vzdy simou jizdou soupravy,
krabi chod (Sikma jizda stejnym né&mim vSech naprav podvozku) se nenavrhuje.

Konstrukce se navrhuje naindky soupravy pohybujici se navrZzenou stopou s yéoh
0,5 m.

Informace o zvolené stéppiejezdu musi byt nedilnou s@sti stanoveni vyjintmé
zatizitelnosti mostu a tento Udaj musi bkggan do mostni evidence (ML, BMS, atd.).
B.4.3 Dynamicky sowinitel a rychlost pojezdu
UvaZuje se pomaly a plynulygjezd mostu s rychlosti do 5 km/h. Na ntastsmi souprava
zrychlovat ani brzdit. Dynamicky somitel se pak uvazuje 1,05.
B.4.4 Kombinace zatizeni

Pri stanoveni zatiZzeni a posouzeni mos patéovych trasach se postupuje v souladiSiN
EN 1990 a 1991-2 pro zatiZzeni LM3 (zvlastni vo2idla

ZatiZzeni a posouzeni mésha tzkych péatéovych trasach se uvaZuje v meznim stavu

unosnosti se sdinitelem zatizeni pro ékkou soupravuye=1,1. V meznim stavu
pouzitelnosti se uvaZuje za stejnych podminek jaedizeni LM3 (zvlastni vozidla)
definovaném v norg

Spolu se zatizenim dle kap. B.4.1.2 se vzhlederirkivmalé rychlosti fejezdu jiz neuvazuji
Zzadné vodorovné sily souvisejici s dopravou (brzalragstedivé), ani Zzadné jiné nahodilé
zatiZzeni od dopravy ani zatizeni chodnigokud je mozno na nichthem gepravy vyloudit
provoz.

B.4.5 Evidence zatizitelnosti

U mosti, které byly navrzeny na pdtwé trase, se tato skdtest uvede v mostni evidenci
(ML, BMS). Formou hodnoty nebo poznamky budou uvgdeejména tyto Gdaje:

* typ pat&oveé trasy, pro kterou byl posouzen (r@aznd, €zka);
* hodnoty zatizitelnosti (normalni, vyhradni, vyjiénd) dle platnéhoipdpisu;
e o0zn&eni a rok vydaniigdpisu (¢etné zmen) pro stanoveni zatizitelnosti;

* ktery prvek nebocast o zatizitelnosti rozhoduje,tipadré doplreni vypaitené
zatizitelnosti pro ostatngasti (zejména je vhodné uvést zatiZitelnost v @olinad
podgrami);
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» stanovena stopagezdu.

B.5 Posouzeni fepravy TRN

Tato kapitola se tykd posouzeni trasy piejged soupravy TRN,tauz po komunikacich
patgovych tras, tak i na komunikacich mimé. n

B.5.1 Posouzeni most

VSechny mosty na traségpravy TRN budou posouzeny v souladu s norniachy CSN EN
1990 (Eurokody) & SN I1SO 13822.

Posouzeni mo&t musi byt provedeno na zaktadnamych Uddj o konstruknim feSeni
mostu, jeho rozirech, vyztuZzeni, pouZzitych materidlech, roku vyBtav pouZitych
navrhovych normach, zatizitelnosti atdi posouzeni jefeba respektovat aktualni stavebni
stav konstrukce a etit ho prohlidkou in-situ. V fipadt pochybnosti je ieba provést
diagnostiku konstrukce.

B.5.2 Posouzeni vozovky

Pokud hmotnost na napraviegratuje hodnoty povolené ve vyhlasce 341/2014 Sbiejeat
posoudit vozovku na zvySené Unavové namahani. Tpreeede nafiklad prepaitem na
ekvivalentni poet prejezdi navrhovych naprav dle TP 170 a srovnanim s nawainov
skladbou vozovky nebo fomérnou denni intenzitou TNV.

Pro velké napravové hmotnosti nebo malo Unosné wkgyzge mozné pouZzit podrobsi
posouzeni ndp vypatem napti a petvaeni na zaklagl reSeni linear&d pruzného
vrstevnatého poloprostoru

B.5.3 Posouzeni pejezdu inzenyrskych siti

Pti jizdé soupravy TRN mimo vozovku nebo jiné plochgemé k jizdé (prejizdné ostivky

v kiizovatkach) je ieba posoudit ifjpadné inZenyrské sitnachézejici se pod povrchem na
moznost poskozeni. Jednad se zejména o mistgpipjezdu chodnik nebo ploch za
nezpevinou krajnici.

B.6 Ovéreni vlivu prepravy TRN na mosty a vozovku PK

Tato kapitola se tyka @wovani provedenéippravy TRN, & uz po komunikacich patvych
tras, tak i na komunikacich mime.n

Spravce komunikace, vlastnik nebo doprava&enpozadovat @¥eni vlivu geepravy na
pozemni komunikace a mostni objekty. Nastroje pr&femi vlivu pgrepravy je vSak vhodné
pouzit pouze vipadech, kdy zatizeni prowatbu nadmirnou Fepravou pesahuje &né
navrhové hodnoty nebo k tomu dava vyznamimwod Spatny stavebni stav mostu.

Je totiz teba vzit v Uvahu, Ze veSkeré dale popsané nadtropieni chovani mostni
konstrukce fi ptejezdu pepravy TRN nebo ai¥eni stavu vozovky jsou velmi n&mé nacas
a lidské zdroje a tim i vyraZrovliviwuji vyslednou cenuippravy TRN.

Dale je teba brat v Gvahu aspekt plynulosti provozu.&¢terych gipadech je nezbytné pro
meieni deformaci mostu uzédv komunikaci pod mostem na dobdigravy, néfeni a
vyklizeni stanovi&t. Tato doba sediné pohybuje wadu desitek minut azkolika hodin.

Naprosto nefipustné z hlediska plynulosti dopravy je také udealy mostu #kolik minut po
piejezdu soupravy Kt predpokladanému pozvolnému navratu k vychozi napjatos
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Z vysledki méieni vyplyva, Ze konstrukce se kyodni napjatosti vraci neprodiepo odjeti
piepravy TRN z mostu. Nasledné zatizenéZzrmu dopravou je ovliwno pouze
zanedbatelnymi zbytkovymi hodnotami. Na dopravitiZzenych komunikacich ie naopak
n¢kolikaminutoveé peruSeni dopravy Zigobit vazné dopravni komplikace.

B.6.1 Ovéieni stavu mosh pied a po geepravé TRN

Owereni stavu mostuipd @gepravou a poigpraw se provadi mimi@dnou prohlidkou mostu
dle CSN 736221 fed a po provedenii@pravy. Prohlidka se zafuje na zm$nu stavu
mostnich konstrukci v ramcitgpravy. Proto se sleduje zejména stav vozovky, éosn
konstrukce a spodni stavby a to z hlediska zaviedé by mohly souviset sgpravou TRN
(trhliny, deformace a pod.). MPM fesi celkovy stav mostnich konstrukci a zavady na
mostech se dlouhodslyyskytujiciieSi jen v ramci jejichifppadného zhorseni. V ramci MPM
neni stanovovana zatizitelnost most

B.6.2 Méreni deformaci mostnich konstrukci

Pro owieni deformaci mostufippiejezdu pepravy TRN se provévdl’ deni deformaci.
M¢erenim se odfuje, zda na mostezistaly trvalé deformace nad ramegN 73 6209.

Zpusob néreni se zvoli s ohledem nareppokladanou maximalni deformaci a terénni
dispozice pod mostem. d¥eni musi umoznit zafit stav mostu fed gepravou TRN na
odlertené konstrukci, dhem gepravy, kdy je souprava ve vysocéininé poloze, a po
piepra¥ na ot odleltené konstrukci f@d zahajenimdzného provozu na mastMusi byt
sledovan v dostate¢ kratkych intervalech i n&h deformace, amplituda grybu a
doznivani deformaci po odk&mi. Mefeni deformace se provede iggnosti dostate¢
vypovidajici o velikosti deformace vzhledemdekdvanym maximalnim hodnotam.

Obvykle se nifi na most prahyb ve stedu nejdelSiho pole v ose nosné konstrukce. Utmost
s vyrazi asymetrickym ficnym fezem se zvoli jiné reprezentativni misto. U maasvice
nosniky se pak #ti zpravidla 2 nosniky pod soupravou.

Na rozsahu rieni se domluvi podle typu mostu, jeho stavu a podkpod mostem spravce
mostu se zpracovatelem posudku mostu pegepd gepravy TRN.

Deformace se ne#ii u mosti velmi malych rozpti (zejména kleneb s ro&pm do cca 4 m)
ani u mosi s vyraznym gesypanim.
B.6.3 Ovéreni stavu vozovky

Stav vozovky se vzhledem k vypovidajicim schoprmostegiuje jenom na déiich Usecich
vozovky. Je vhodné pro &keni vybrat pouze dktera referetni mista. Oviuje se zejména
Sitka trhlin ve vozovce aifpadré velikost deformaci vozovky, a to bezpiesire pred a po
provedeni fepravy.

Prilohy

Priloha 1. Seznam patevych tras

Priloha 2. Mapa pateovych tras

Ptiloha 3. DoporwenaieSeni kizovatek

Priloha 4. DoporwenéreSeni vjezdovych bran

Priloha 5. Stanoviska vybranych spdleosti a profesnich organizaci
Ptiloha 6. Prehled geprav nadrérnych naklad
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Priloha 1. Seznam pat&ovych tras

PATEROVE TRASY PRO ROZMERNE NAKLADY

délka
oznacéeni trasa Useku poznamka
[km]
RN1 DO, Exit 21 - Exit 16 - Praha, K Barrandovu (11/600) - 30 prilezitostna: DO, Exit 21 - Exit 28 - 1/7 - D7, Exit 2 -
Jizni spojka (1/29) - DO, Exit 58 Exit 7 - 1/61 - Kladno - 11/101 - Kladno
Praha, 5. kvétna (1/8) nebo Spofilovska (11/243) -
RN2 D1, Exit 112 114
. . docasna: Jihlava 1/38 - 11/602 - 1/123 - D1, Exit 182
RN3 D1, Exit 112 - D1, Exit 196 84| Hlezitostna: 123 - 11/394 - 11/152 - JE Dukovany
doc¢asna: Brno 1/23 - 1/42 (Pofici) - 1/50 - 11/430 -
RN4 |D1, Exit 196 - D1, Exit 264 74|Vyskov - 1/47 - 11/367 - 11/436 - Pferov
doc¢asna: Vyskov - 11/379 - 1/43 Liplvka
RN5 |D5,Exit 1 - Exit 76 81
RN6 D5,Exit 80 - D5, HP Rozvadov 72
+ D5, Exit 89 - 1/26 - Plzeri, Folmavska
RN7 |D8, Exit 18 - Exit 48 33
RN8 |D8, Exit 69 - D8, HP Krasny Les 23
RN9 |Ceské Budgjovice, 1/20 x I/3 - HP Dolni Dvofisté 43
Ceské Budgjovice, 1/20 x 1/3 - /157 - 1/34 -
RN10 [JindfichGv Hradec - 1/23 - Pelhfimov - 11/602 - 1/38 - 131
D1, Exit 112
RN11 (D1, Exit 112 - 1/38 - D11, Exit 39 89|doc¢asna: D11, Exit 39 - 1/38 - 11/611
RN12 [D11, Exit 84 - 1/11 - 1/33 - HP Nachod 52|do¢asna: D11, Exit 84 - 11/324 - 1/11
RN13 Chrudim 1/17x1/37H - Palackého Ttida (1/17) - Dr. 23
Milady Horakové - I/37 - Pardubice - 1/37xR35 prilezitostna: 1/37 - 1/2 - Chvaletice - 1/2 - 1/38
D1, Exit 190 - 1/23 - ZabovFesska (1/42) - /640 - docasna: DL, ExIt 194 - 524 - 1142 o
RN14 ; 80|docasna: 1/43 - 1/19 - Kunstét - 1/19 - 11/362 - Policka
1/43 - Svitavy - 1/34 - 11/366 - 1/35 :
- 1/34 - Svitavy
RN15 D1, EX|t”1_96 - D2 - D2, Exit 48 - I/55 - 1/70H - HP 77
Sudoméfice
RN16 [Uherské Hradisté I/55 - 1/50 - HP Stary Hrozenkov 40
RN17 [Frydek-Mistek I/56 - 1/48 - D48 - 1/48 - HP Chotébuz 28
CELKEM 1076
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PATEROVE TRASY PRO TEZKE A ROZMERNE NAKLADY

délka
oznacéeni trasa useku poznamka
[km]
DO, Exit 60 - Exit 58 - Praha, Novopacka (I/10M) - docasna: Il/611 Nehvizdy - I1l/2455 - 11/245 -
TN1 . . . . 24|Brandys nad Labem - 11/610 - Stara Boleslav - 11/331
Kbelska (11/601) - Cinovecka (I/8) - D8 - Exit 18 - M "
- 1/9 - MélInik, Bezru€ova - pfistav
TN2 |D8, Exit 18 - 1/16 - Mélnik (pFistav) 13
TN [2XI/6 - 176 - Revnigov - 1/16 - 1/7 (obchvat Slany) - 80
[11/00724 - 1/16 - D8, Exit 18
prileZitostna: 1/27 - 11/226 - Podborany - 11/224 -
Kadan
TN /6 - 1127 - Zatec - 11/225 - 1/28 - 11/249 - Lib&eves - 82 prilezitostna: 1/28 - 1/7 - Postoloprty - 1/7 - D7, Exit
I/15 - D8, Exit 48 60 - Exit 82 - 1/13 - Prunéfov
prilezitostna: 1/28 - Skrsin - 1/15 - 1/27 -1/13 - Most -
I/13 - Komorany
NS D8, Exit 48 - Exit 58 - 1/8 - 1/63 - D8, Exit 65 - Exit x| _
69 prilezitostna: 1/8 - 1/13 - Ledvice
TNG D&?,V,Exit §9 - 11/613 - Usti nad Labem - 1/30 - 1/62 - 97
Décin (pfistav)
N7 D8, Exit 48 - I_/15 - Lovosice - 111/24712 - Lukavec - 7
[1/247 - Lovosice (pfistav)
D5, Exit 76 - Exit 80 - 1/27 - Plzen, Folmavska -
TNS Domazlicka (1/26) - Vejprnicka - Kfimicka (11/605) - 85 prilezitostna: Bochov - 1/6 - Karlovy Vary - 1/6 - D6 -
1/280 - 1/20 - Touzim - 11/198 - Bochov - 1/6 - D6 - 1/6 Tisova
I/6x1/27 prilezitostna: D6, Exit 136 - 11/209 - 11/222 - Vfesova
TN9 |DS5, Exit 76 - 1/20 - Ceské Budé&jovice, 1/20xI/3 138
TN10 |Ceské Bud&jovice 1/20 - 11/105 - JE Temelin 19
TN11 (DO, Exit 60 - D11, Exit 1 - Exit 39 39|doc¢asna: Nehvizdy - 11/611 - 1/38 - D11, Exit 39
TNL2 D11, Exit 39 - Exit 84 - D35, Exit 129 - Exit 129 - 60 do¢asnéa: D11, Exit 42 - 1/32 - 1/11 - 1/35 - Hradec
I/37 - Hradec Kralové - Sokolska (1/31) Krélové - Strelecka (1/31) - Sokolskéa
TN13 [Hradec Kralové - Sokolska (1/31) - 1/35 - 1/35x11/366 67
1/35x11/366 - 1/35 - Mohelnice - D35, Exit 235 - Exit
TN14 [261 - 1/35 - 1/35H (obchvat Olomouce) - D35 - D1 - 108
Exit 296
TN15 [D1, Exit 296 - Exit 354 60|prijezdna vyska 7.0m
TN16 (D1, Exit 354 - HP Bohumin 23
TN17 [D1, Exit 296 - I/35 - 1/47 - Pferov - /47 - 1/55 15|prdjezdné vyska 7.0m
TNIS Prerov - Polni - Trzni - Kojetin_ské - Husova - 16 _
Tovarni - 1/55 - Hulin - D1, Exit 264 prijezdné vyska 7.0m
TN19 |[D1, Exit 264 - 1/55 - Uherské Hradisté - 1/55x1/50 37|prdjezdna vyska 7.0m
TN20 [1/55x1/50 - 1/55 - 1/70H - HP Sudoméfice 29|prijezdna vyska 7.0m
TN2L D1, Exit,296 - I/,35 - 1/47 - Hranice - /47 - 1/48 - D48 60
1/48 - Frydek Mistek - 1/48xI1/56
CELKEM 1022
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Priloha 2. Mapa paterovych tras
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Příloha 2. Mapa páteřových tras


Priloha 3. Doporwenareseni Kizovatek

1. Okruzni k¥izovatka s pnijezdem pres stedovy ostrov
Zajistuje piimy prijezd a zachovava funkci optické bariéry pidy dopravni provoz.
Dopravni zn&eni je demontovatelné, navazujici dopravnite®ly jsou gejizdné.

2. Okruzni k¥izovatka s vymezenou kruhovou usg
Prijezd repravy TRN je vedena vZdyes tuto jednu Ugev jednom sréru tedy
protismérem. Bezpé&nostni funkce gedového ostrova nedena.

Vzhledem k nezbytné manipuladi prijezdu je nutné zpravidla i navazujici dopravni
ostrivky fesit jako pejizdné.

- 1 -~

fotografické podklady maps.google.com, Street V2Oi6
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3. Reseni dopravnich osthvki
Dopravni ostitvek je volré prejizdny, dopravni zig@ni je demontovatelné. PodloZzephodu
pro chodce na osivku ma totoznéeSeni jako ostivek.

4. NEVHODNE fte$eni dopravniho ostiivku
Nevhodné dopravniieSeni pro piijezd piepravy TRN!
Vysoké obruby na dopravnim ostku a sloup viejného osstleni je umistn uprosted
vozovky na ostivku.

fotografické podklady maps.google.com, Street V2Oi6
Ptiloha 3, strana 2



5. NEVHODNE f#e$eni dopravniho ostiivku na swtelné kiizovatce
Nevhodné dopravnifeSeni pro piijezd piepravy TRN!
Semafor pro chodce umdsaty na stedovém ostrvku.

—

fotografické podklady maps.google.com, Street V2Oi6
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Priloha 4. DoporwenéresSeni viezdovych bran

1. DoporuéenéreSeni viezdove brany
Vyoseni pouze vjezdového pruhuksi vyjezdového pruhu 4,0 m odsunutifredbvého
ostrivku, dopravni zn&eni demontovatelné, umési pripadného sloupu vejného osstleni
na stranu vyoseného pruhu.

Z OBCE)>

KRAJNICE

KRAJNICE

SLOUP VEREJNEHO OSVETLENI /D

DEMONTOVATELNE DOPR.
INACENI C4a+Z4a

OSTRUVEK

DEMONTOVATELNE DOPR.
INACENI Cda+Z4a
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2. NEVHODNE feseni vjezdové brany
Vyoseni obou pruly sloup véejného osetleni na ostivku.

fotografické podklady maps.google.com, Street V2Oi6
Piiloha 4, strana 2



Priloha 5. Stanoviska vybranych spolénosti a profesnich
organizaci

Iniciativé k zajiS€ni navrhovych parameéima patéovych trasach a jejich zakotveni v simi
siti CR vyjadila podporurada vyznamnych spafeosti a profesnich organizaci.

Dale jsou piloZzena vybrana vyjaeni:
1. Narodni strojirensky klastr, z.s.
2. CEPS, as.
3. SdruZeni automobilovych doprat€ ESMAD BOHEMIA, z.s.

Piiloha 5, strana: 1



“NAHDDNI
A 4

KLASTR

Bc. Jaroslav Nosriiti
ptedseda sdruZeni CESTAND, Z.S.
Dolnokréska 36
140 00 Praha 4
V Ostrave 20. ¢ervna 2016

VéazZeny pane predsedo,

v ndvaznosti na nasi nékolikaletou spolupraci si dovoluji zopakovat nem&nné stanovisko
Nérodniho strojirenského klastru, ktery jako spolek 72 vyznamnych spoleénosti a instituci
operujicich ve strojirenstvi a navazujicich oborech podporuje iniciativu Ceského sdruZeni
t€Zkych a nadrozmérmych dopraved na ochranu a obnovu pétetnich tras pro silniéni dopravu
v na$i zemi.

NemiZeme souhlasit snizorem, Ze je neekonomické investovat do vybranych
komunikaci s cilem udrzet ¢i zlepsit jejich unosnost, vyskovy profil a dal3i parametry, které
umozni a usnadni silni¢ni dopravu té€zkych a nadrozmé&rnych nékladd. Bez ni totiZ vazn& utrpi
konkurenceschopnost t¢Zkého primyslu a vyrobct nadrozmérnych zafizeni.

Jestlize chceme nabizet sviij vyrobni program v celém rozsahu, a s potéSenim miizeme
konstatovat, Ze je o n&j z4jem i v odlehlejSich destinacich, musime zajistit také ekonomickou
pfepravu nasich vyrobki. To ale neni moZné, pokud nestanovime, které vybrané silniéni tahy
v Ceské republice budou plnit funkci dopravni patefové trasy. Nasledné pak musime dbat na
jejich udrzovéani v pfiméfeném stavu, protoZe pro dopravu nasich dodavek jsou velkou prekazkou
nevhodné parametry kruhovych objezdi, kiiZovatek a jejich vybaveni, podjezdnych vysek,
unosnosti mostt a podobnych parametrt.

Jsme piipraveni spolupracovat pfi stanoveni meznich parametri tykajicich se vahy a
rozm&ril naSich vyrobkl. Obchod s témito produkty je vyznamny v mnoha ohledech, od
ekonomiky zemé& aZ po zaméstnanost v primyslovych regionech, av$ak nelze ho zajistit bez
dopravniho propojeni nasich podniki s logistickymi uzly a cilovymi destinacemi.

Vazeny pane predsedo, Narodni strojirensky klastr si vazi dlouholeté spoluprice s
Ceskym sdruzenim t&Zkych a nadrozmérnych dopravel. Véfim, Ze se ndm spole€nym tsilim

podafi pFispét k obnove rozumné sité pateinich cest v Ceské republice.

S pratelskym pozdravem

g NARODNI | Ruska 2887/101 / 4 4’%
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v KLASTR | 7682
1-
Ladislav Mravec

generalni manaZzer NSK

Kontakt na NSK: mob. 602 115 162, e-mail: mravec@nskova.cz
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Ing. Jan Kalina
pfedseda piedstavenstva

Vas dopis znacka / ze dne Nase znacka Vyfizuje / linka Misto odeslani / dne
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Udrzitelnost prepravnich tras CR

VaZeny pane piedsedo,

Seznamil jsem se s obsahem Vaseho dopisu a vyzadal jsem si od nasich specialist(
informace k souCasnému stavu a moznostem pfi pfepravach zvlast tézkych a
nadrozmeérnych nakladl pro potfeby viastnika a provozovatele pfenosové soustavy Ceské
republiky.

Na3e spoleénost CEPS v ramei pfipravy investiénich akci si zajistila studie proveditelnosti
pfepravy silovych transformator(i pfenosové soustavy.

Pfepravni trasy transformatorll méme vramci nasi spolecnosti evidované v systému
MAWIS (mapovy webovy informaéni server). Prepravni trasy vtomto systému tvofi
samostatnou mapovou vrstvu, kterou lze v mapovém podkiadu libovolné vypinat &i zapinat.
S vrstvou pfepravnich tras transformatord pracuji spravci energetického majetku, kiefi se
mimo jiné vyjadiuji také k dokumentaci pozemnich staveb, které do piepravni trasy zasahuji
&i ji néjakym zplGsobem meéni (napf. vybudovani kruhového objezdu, stavba mostu atd.).
Vrstvu pfepravnich tras mame evidovanou také v systému e-Utility Report (systém pro
elektronické podavani Zadosti k existenci siti), zde Zadatel zakresli své zajmoveé Gzemi,
pokud je tento zakres v kolizi s pfepravni trasou (v€etné jejiho ochranného pasma), jde
spravci energetického majetku tato Zadost k posouzeni. Ochranné pasmo piepravni trasy
je stanoveno na 50 m na kaZdou stranu od osy trasy. Graficka reprezentace prepravnich
tras v mapovych podkladech nasich systemd je tedy dilezita zejména pro prvni uréeni, zda
je pozemni stavba s touto trasou ve stfetu ¢i nikoliv.

Casto jsme vSak nemile pfekvapeni tim, e spravci komunikaci planuji rekonstrukci
nékterych Gseki tak, Ze se stanou pro nase potfeby zcela nebo z ¢asti nepriijezdné.

Nasi zaméstnanci vstupuji v jednéni s investory téchto staveb s poZadavky na tpravu
projektd bohuZel bez opory v legislativé.
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Musime konstatovat, Ze v souc¢asné dohé nemame legislativni nastroje k zaji§téni
udrzitelnosti a ochrany silni¢nich pfepravnich tras.

Chci Vés ujistit o nasi piné podpofe k Vasi snaze zajistit alespoit udrzitelnost pfepravnich
tras v CR i ve snaze vyhledové situaci zlepsit prosazenim potfebnych legislativnich norem
a zmeén, Vasi aktivitu vitame. Toto naSe podpurné stanovisko mize slouzit k pfipadnému
jednéani na Ministerstvu primyslu a obchodu a Ministerstvu dopravy.

S pozdravem

S
Ing. Jag Kalina
Predseda pfedstavenstva

GESTAND z.s.

Bc. Jaroslav Nosrati
Dolnokréska 2071/36
140 00 Praha 4 Kré&
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Vazeny pan

Jaroslav Nosrati

predseda Rady spolku

Ceské sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravct "z.s."
Dolnokréska 2071/36

140 00 Praha 4

V Praze dne 10. srpna 2016

Vazeny pane piedsedo,

Sdruzeni CESMAD BOHEMIA zastupuje z&jmy vice nez 2 100 &eskych silniénich
dopravct. Mnozi z nich vykonavaji nadrozmérné pfepravy a néktefi prepravuji i tézke
naklady. Bohuzel se casto setkavaji s problémy pfi zajiStovani potfebné trasy. Nase
infrastruktura je na mnoha mistech velmi zanedbana a nékde byly nevhodnymi zésahy
vhodné trasy zlikvidovany. PIné podporujeme snahu vaSeho sdruZeni o to, aby stat byl
garantem dostupné infrastruktury pro tyto pfepravy alespor na pateini siti tras. Povazujeme
takovou garanci za pfirozenou Ulohu statu, ktery je zndm vysokou urovni a tradici
primyslové vyroby. V Ceské republice jsou desitky podnikii zaméstnavajicich tisice lidi,
které potiebuiji svou produkci vyvézt a to v pfipadé velkych a tézkych predméti dnes témér
neni mozné nebo za extrémnich nakladu pro dopravce.

Stanoveni pateini sité vhodnych tras pro téZké a nadrozmérné naklady a zajisténi jeji
funkénosti musi byt i soucasti statni koncepce silniéni nakladni dopravy. Sou¢asné musi byt
pfi opravach a projektovani infrastruktury bran zfetel i na jeji vyuziti pro tyto transporty, aby
nespravné navrzeny kruhovy objezd nebo neunosny most nezni€il obchodni a vyrobni
ambice ¢eskych firem. To by byla neomluvitelna Skoda.

Jsme pripraveni se podilet na prosazovani opravnénych zajmud dopravcl sdruzenych
ve vasem spolku.

S pozdravem

Vojtéch Hromif
generalni tajemnik

1966-2016

50 let na strané dopravci

: “Nad Sokolovnou 117/1, 147 00 Pr,aﬁ

1 £420241 040 111 - +420 241 040 180 - sdruzeni@cesmad.co
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